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FAéro-Club des Sourds de
France féte ses 20 ans
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Les célébrations des 20 ans
de I'Aéro-Club des Sourds de
France ont commencé le sa-
medi 16 avril, par une confé-
rence et un diner dans les
salons du siége historique de
IPAéro-Club de France. Elles
se poursuivront au cours des
mois de mai et juillet pour se
terminer en décembre ({voir
encadré).

Un honneur pour PACSF. Avoir
son siége a PAéro-Club de
France ! LAéro-Club de France
est la plus ancienne associa-
tion aéronautique au monde.
Elle a été créée en 1898. Elle
a délivré les premiers brevets
de pilotes aux pionniers de
Paviation, tels Blériot, San-
tos-Dumont et tant d’autres
encore. Admiration.

Les trés nombreux membres
de VPAéro-Club des Sourds
de France, aviateurs ou pas,
sourds et malentendants, ve-
nus de Marseille, de Toulouse,
de Strasbourg et de Suisse.

. ALULM de
I'ACSF
depuis 2001
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Les 10 pilotes d'ULM présents, de gauche
& dioite : d'ULM, de gauche & drofte
Frédéric  Lefevie, Guilaume  Molvot,
Bemard Chevalley, Henri, Xavier Hinard,
Eic Debleuvie, Aphay Singvongsa, lon
Berindey, Phlippe Sazarin et Rodolphe
Garcimore,

20 ans déja!

Le 23 avril 1996, dans le salon Das-
sault, Passociation IDPA France dé-
collait donc. Un vol d’essai concluant,
En février 2003, elle devenait Aéro-
club des Sourds de France (ACSF).
Son objectif : Rendre le clel plus
accessible aux sourds, malen-
tendants et devenus sourds par
le moyen des activités aéronau-
tiques (sports aériens) en France.
Depuis le cap a été tenu et le nombre
de vocations n’a cessé de monter (voir
encadré).

1996-2016

20

ANS

AERO-CLUB
DES SOURDS
DE FRANCE

De gauche & cidite : M. Alain JAMET
{ISAL), Or Algin Martin Saint - Laurent
(CMAC), M. Thiery Veau (chef pllote
de I'Aéroclub Renault et instructeur), Dr
Joélle Hérail, M. Dominique Razé (FFW
val & voile},
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La conférence
Elle a été ocuverte par le président,
Henri Corderoy du Tiers. Des per-
sonnalités du monde aéronautique
(encadré) étaient prétes a répondre
aux multiples interrogations des par-
ticipants qui étaient trés nombreux :
membres de I’Aéro-Club des Sourds
de France, aviateurs ou pas, sourds et
malentendants, venus de Marseille, de
Toulouse, de Strasbourg et de Suisse.
L'ambtance était a I'écoute. Un slo-
gan revenait sans cesse « La surdité,
c’est la vue ». Qui il est possible de
voler en France sans radio. Une évi-
dence : la suprématie du pilote sourd
dans le vol & vue qui exige lors du
décollage et de Patterrissage comme
dans la prévention des collisions en
Pair de « voir et éviter ».
Ensuite, la présentation sur Power-
Point. Admiration encore et toujours.
Ces pilotes sourds qui volent en ULM.
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Dominique Razé  commi
FFW et Manon Altazin.
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Impression de liberté. Beaucoup de
Frangais, un Suisse aussi, tous sourds
et titulaires de la licence frangaise de
pilote d’ULM. Une quinzaine encore en
formation dont deux femmes. Et voila
que sur écran apparait 'ULM mul-
tiaxes biplace de I'ACSF, pour former
les éldves sourds et malentendants
avec un instructeur sourd qualifié a
Coulommiers. Cet appareil est loué
aux membres pilotes sourds brevetés,
pour leurs vols, leurs voyages. Une
premiére |

Une autre séquence : le planeur. Il a un
fuselage trés etroit. L'éléve pilote est
assis a |'avant et linstructeur a I'ar-
riere. Comment communiguer ?

Assez particulier : deux systémes pour
les sourds, écran d'affichage et vibra-
teur pour le premier ; pour le second :
treés simple : le rétroviseur a I'intérieur
du cockpit et la communication par
signes. En France, la réglementation
médicale interdit de piloter en solo. En
Grande-Bretagne les pilotes sourds
peuvent piloter en solo ! Patience, en
France cela viendra !

Dans le domaine de l'aviation, les
sourds frangais sont actuellement
dans la méme position que les sourds
qui souhaitaient conduire une auto
dans les années 50. A 'époque « on »
pensait que les sourds ne pouvaient
obtenir le permis de conduire.

Par contre le vol libre, libre aussi car
moins de contraintes médicales, (pa-
rapente, deltaplane) pratigué par de
nombreux sourds. Francis Miniconi et
Bruno Serripierri ont effectué plus de
1000 vols | Dans les Pyrénées et les
Alpes des stages de parapente, en ce
moment avec une trentaine de sourds
menés par des instructeurs enthou-
siastes |

Ostracisme médical : Pour le parachu-
tisme sportif | Bizarre : le parachutisme
sportif est un sport ol la vue est Patout
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majeur, ['audition trés minime ! Un
francais, Thierry de Gramont, a obtenu
tous les brevets fédéraux et totalise
200 sauts ! Une femme Anne-Marie
Armengaud a 27 sauts a son actif !
Une vingtaine de sourds ont été bre-
vetés parachutistes et d’auires encore
sont en formation !

L’accessibilité pour voler
Aprés l'expose de Thierry Couderc,
vice-président de la fédération d’ULM,
Thierry Veau, chef pilote et instructeur
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Portraits rapides

Bernard Chevalley
T Il vient des environs de
Lausanne. Membre de
PACSF depuis 1996 il
© est heureux de nous
présenter son palma-
rés:
© D ULM:250h

i ®© Parapente : 850 vols

© Parachute : 380 sauts.

Aphay Singvongsa

Avec plus de 200
heures de vols a son
actif, cet ancien éléve
| d'Henri Corderoy du
Ll Tiers a proposé i
 son frére entendant,
Onh, de faire partie
de 'ACSF. Ce dernier,
B enchanté de cette ex-
périence, a depuis cumulé, a llinstar de
son frére, ses heures de vol !

Xavier Hinard
Déja papa de ju-
meaux &gés de
5 ans, il était avec
son dernier fils, Ti-
méo, un beau bébé
de 3 mois. Ce qui
n‘empéche  pas
I'heureux papa de
compter 100 heures de vol sur ULM,

Yves Blanchard

Il est docteur es-sciences en éco-toxi-
cologie et expert
éco-toxicologie/envi-
. ronnement & AIRBUS
. Helicopters France. Il
- est délégué syndical &
. AIRBUS Helicopters a
! La Courneuve depuis
13 ans.
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met en avant les problemes d'acces-
sibilités dues aux obligations de com-
munication avec les tours de contréle
et de larigidité des textes qui font obs-
tacle. Preuves & I'appui, Thierry Veau
souligne la compétence des pilotes
sourds et revient au slogan : « La sur-
dité, c’est la vue ». Le docteur Alain
Martin Saint Laurent, vice-président
du Conseil médical de Faéronautique
explique. Le contrble médical aérien
vient de la Premiére Guerre mondiale.
Il a &té créé afin d'éviter les accidents
dus a des problémes médicaux chez
les pilotes. Les pilotes sourds doivent
étre contrdlés afin de vérifier le risque
d’'un autre handicap associé. Alain
Jamet, secrétaire de I'lnstance de sé-
curité de I'aviation légere, intervient :
augmenter la sécurité est notre but. Et
puis : Un pilote est d’abord un pilote.
Le handicap vient aprés. Ludovic Be-
jot, président de la commission des
pilotes handicapés de 'Aéro-Club de
France expose la situation du pilote
sourd. CEil de lynx. Une attention de
tous les instants ; Une souplesse dans
les réflexes que lui envieraient des
pilotes non-sourds. Les régles médi-
cales ? Une science inexacte.

Alain Jamet, secrétaire de I'ISAL pré-
sente alors le projet AIR[FANS]4ALL qui
permet une communication bidirec-
tionnelle entre le pilote et le contréieur
du trafic aérien au moyen de signaux
textuels et d'indicateurs lumineux. i

pilotes et éléves pilotes d'avion, de
gauche @ droite; Manon Altazin, Henri
Corderoy du Tiers, Jean-Luc Madras et
Eric Debieuvre, '
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permettra au pilote sourd de traverser,
aux commandes d'un avion, les es-
paces aériens contrblés et de décoller
et d’atterrir sur des terrains contrdlés.
Ce projet est en cours d'étude de fai-
sabilité avec de nombreux partenaires
(ENAC, Université Rennes 2, Airbus,
Dassault, Safran, Thalés et Altys Tech-
nologies).

Les débats et la réception
Ambiance chaleureuse. La communi-
cation en vol libre pour les débats qui
se poursuivront bien au-dela du cock-
tail suivi d’'un diner autour des tables
rondes. Une meilleure accessibilité
pour les pilotes sourds et malen-
tendants pour les années a venir.
Une mobilisation générale en pers-
pective avec ('IDPA), Association
Internationale des pilotes sourds
créée en juillet 1994 par deux pilotes
sourds américains. Actuellement elle
est devenue DPA-USA, pour défendre
les intéréts des pilotes Sourds et ma-
lentendants. Un grand rassemblement
a lieu chague année aux USA.

Avec le réve de planer encore et pour
de bon les 21 et 22 mai & Aubigny
(Cher) pour des tours en ULM et en
avion, suivis par des baptémes de
I'air le sarmedi 2 juillet & Coulommiers
(Seine-et-Marne).

Les 20 ans de FACSF se termineront
le samedi 3 décembre & Paris. Une an-
née toute en beauté menée avec brio
avec une équipe et un comité d’orga-
nisation si bien pilotés par Henri Cor-
deroy du Tiers !

Constatation générale : 'important est
de Voler ! L'ambiance s’y prétait |
Echo-Magazine est déja dans les
nuages ! @

1° rallye aérien
les 21 & 22 mat a Aubigny

Baptéme en ULM
le 2 juillet & Coulommiers

Diner (tirage de tombola)
samedi 3 décembre

Francoise Chastel




